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Na trati Rybnik-Lipno
zabezpeceny prejezdy

7 AZD je v Srbsku jako doma
ERTMS — vyzva pro Evropu
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Uvodni slovo

S piranim pohody a pékného pocasi se prihlasujeme na zacatku
prazdnin.

Co se udalo u nas a v okoli?

Jednotky Pendolino jsou zatim v ovérovacim provozu na trati Pra-
ha-Dééin a v cervenci dokonéi AZD montaz prvniho aktivnino kom-
penzatoru na prvni z téchto jednotek. Zkouseni nejprve probéhne na
zelezniénim zkugebnim okruhu v Cerhenicich. Pripravované zarizeni uz
ma znacnou popularitu a dostalo se i do zeleznicni hantyrky pod ozna-
¢enim ,lednicka”.

Indicka byrokracie je nepristrelna, takze se na prvni stavbé v Indii
musi pred vydanim povoleni k ovérovacimu provozu provest dalsi zasahy
do zapojeni - podle naseho nazoru jde o obvody, které jsou charakteri-
zovany pojmem ,nikoliv bezpeéné® a u nasich schvalovacich organti by
nemély sanci. Ale jak se fika - jiny kraj, jiny mrav. Véfime, Ze po téchto
upravach uz nic nebude branit uvedeni do provozu.

Mésto Liberec se diky AZD rozlougcilo s poslednimi mechanicky ovla-
danymi prejezdovymi zarizenimi v liberecke cétvrti Pilinkov, které byly
3. ¢ervna nahrazeny automatickymi prejezdovymi zafizenimi a slavnostné
predany do uzivani.

Dalsi dokonéenou akci je modernizace jihoceské traté Rybnik-Lipno,
kde byl provoz nového trakéniho vybaveni 25 kV st a s novym zabezpe-
Govacim zafizenim zahajen 17. éervna. AZD dodala rozprostiené zabez-
pecovaci zafizeni, oviadané dalkove ze stanice Rybnik, a vybavila
4 prejezdy automatickym zabezpecGovacim zafizenim.

Rozbéhly se prace na novych zakazkach - napf. modernizace zabez-
pedovaciho zafizeni na trati Plzen-Zatec, kde chceme dokonce ukondit
prace v predstihu, nebo na trati Podunajské Biskupice-Komarno na
Slovensku.

V soutézi na pilotni stavbu vlakového zabezpecovate ETCS na tseku
Poficany-Velim zvitézilo konsorcium - italské Ansaldo a francouzska
CS EE. AZD podepsala s konsorciem smlouvu na vyvoj a dodavku né-
kterych vazebnich prvk(l mezi ETCS a stavajicim zabezpecovacim zafize-
nim a na montaz celého systému.

V této souvislosti je mozno zminit, ze v nedavné dobé byla montazné
dokonéena vystavba radiove sitée GSM-R v Gseku Décin-Praha-Kolin
pro mobilni spejeni mezi zaméstnanci zeleznic a i pro spojeni (vcetne
datového) s jedoucimi vozidly. Na této stavbé, kterou zajistovala rakous-
ka firma Kapsch, se montaZzné podilela nase divize DTI. Po provoznim
ovéfeni budou systémem vybaveny i dalsi koridoroveé trate.

V kvétnu v Praze probéhlo vyrocni zasedani Evropskeho sdruzeni
zelezniéniho primyslu UNIFE, kterého jsme od lonska ¢leny. Na dvou-
dennim zasedani bylo pfitomno vice nez 100 ucastnik( z celé Evropy.
Prvni den byl vénovan postaveni ceskych zeleznic v Evropé. Pres pokles
objemu prepravy si stale udrzujeme procentualné vyssi podil zeleznicni
piepravy na celkové nakladni dopravé, nez je tomu v zapadoevropskych
zemich. Souéasti druhého dne zasedani byly technicke exkurze. Ucast-
nikiim byla pfedvedena pfedméstska jednotka rady 471 (kde dodavame
ridici systém s automatickym presnym zastavovanim vlaku ve stanicich),
nova stanice metra Ladvi, byli svezeni zvlastni viakovou soupravou po
trati A prazského metra (kde jim nasi pracovnici predvadéli funkénost
spole¢ného ¢esko-polského viakového zabezpecovace a automatickeho
fizeni jizdy), projeli se novou tramvajovou soupravou po nove trati na
Barrandov a posléze si prohlédli ve Zli¢iné wiobu v zavodé Siemens Ko-
lejova vozidla. AZD se na zajisténi Uspésnosti tohoto zasedani wznamné
podilela. Na zasedani byl zvolen novym predsedou UNIFE pan Navarri,
seéf divize Bombardier Transportation.

Také Ceské sdruzeni zelezniéniho primysiu ACRI se rozriista a ma jiz
pres 30 élenskych firem - vyrobct zelezni€nich zafizeni. Stavebni zelez-
niéni firmy v tomto sdruZeni organizovany nejsou, ale v Evropé iz pro né
existuje paralela k UNIFE - sdruzeni EFRTC.

Dale jsme se jako vzdy v ¢ervinu zudastnili vystavy Gzech Raildays
v Ostravé, ktera je vwwznamnou prehlidkou ¢eského Zelezniéniho prumys-
Iu doprovazenou technickou konferenci.

Vase redakcni rada

AKTUALNE

Gzech Raildays 2005

Tradiéné jsme se i letos ztuc¢astnili oborového veletrhu
Czech Raildays v Ostravé. Nasi obchodni partnefi
navétévovali stanek AZD Praha ve dnech 14.-16. ¢ervna.
Prezentovali jsme zde demoverzi zabezpecéovaciho
zafizeni ESA 11 v aplikaci pro dopravny Karlovy Vary-
-Dvory, Karlovy Vary a Dalovice.

Slavnostniho zahajeni veletrhu se
ujal predseda viady Ceské republi-
ky Jifi Paroubek, ktery poctil svou
navstévou i nas stanek. Jako darek
od generalniho feditele AZD pijal
premiér novy slovnik terminologie
zeleznicni zabezpecovaci techniky,
ktery jsme nedavno vydali.

Jako obwkle probihal v dobé veletr-
hu doprovodny program pro odborniky
v podobé konference ,Rozvoj zeleznic-
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ni infrastruktury a jeji interoperabilita”.
AZD na této koferenci zastupoval

ing. Antonin Faran, Ph.D., s aktualnim
pfispévkem ,MoZznosti feeni eliminace
ohrozuijicich konduktivnich proud v ko-
lejovych obvodech”.

Veletrhu se za vrcholové vedeni
nasi spolecnosti ziicastnil generalni
feditel ing. Zdenék Chrdle, ktery AZD
zastoupil i na mimoradné valné hro-
madé ACRI, jejiz jsme clenem.
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V Liberci uz pouze automaticky oviadané zavory

3. éervna skonéila v Liberci doba mechanicky oviadanych prejezdi. Nase
spoleénost zde dokonéila instalaci tfi pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni,
které zkvalitni kiizeni kolejové a silniéni dopravy v mésiské ¢asti Liberec-Pilinkov.

Posledni mechanicky oviadane
zavory byly slavnostné stazeny
za Ucasti predstaviteli mésta,
Ceskych drah, Spravy zeleznicni
dopravni cesty, Spravy dopravni
cesty Liberec a AZD Praha.

JZatizeni typu PZZ-RE, ktere
AZD Praha na tyto tfi prejezdy

nainstalovala, predstavuje jeden

z nejmodernéjsich dostupnych
systémi u nas,” zdiraznuje

ing. Miroslav Resl, obchodni redi-
tel AZD Praha. Tyto nové prejezdy
vyrazné zvysuji bezpecénost silniéni
a zelezniéni dopravy vyloucenim
vlivu lidskeho ¢&initele pro obslu-

hu prejezdu. Nové prejezdy jsou
fizeny automatickym ovladanim
jizdy viaku a kontrolami v Zeleznicni
stanici Liberec-Pilinkov. V&echny
piejezdy jsou zajistény diagnostic-
kym zafizenim, ktere zabezpecuje
sbér a prenos informaci z traté na
pracovisté vypravciho.

Na trati Rybnik-Lipno zahezpeceny prejezdy

Na nové elektrizované trati Rybnik-Lipno dokonéil Montazni zavod Kolin v poloviné
éervna modernizaci zabezpedovaciho zafizeni a étyF Zelezni¢nich prejezdu. Nase
spoleénost byla na této stavbé subdodavatelem firmy EZ Praha, ktera provadéla
celkovou elektrifikaci této traté.

Investorem stavby byla Sprava
zelezniéni dopravni cesty, Stavebni
sprava Plzen. Stavba byla finan-
covana z prostredkl Statniho
fondu dopravni infrastruktury.

Soucasti modernizace byla
i zména systému fizeni do-
pravy. Dfive bylo na této trati
zabezpedovaci zafizeni pouze ve
stanici Loucovice. Po ukonceni
nové elektrizace ma cela trat
jednotné zabezpecovaci zafizeni,
jehoz hlavni ovladaci stanovisté
je ve stanici Rybnik. ,,Odtud ma

dispecer veskeré informace o
stavu na trati a provozu a ridi
veskera zabezpecovaci zafizeni,"
fika ing. Zdenék Chrdle, generalni
feditel AZD Praha.

Vsechny plvodni zeleznicni
prejezdy na trati byly nechranéné.
7 divodu zvyseni bezpeénosti pro-
vozu jsou nyni prejezdy vybaveny
modernim pfejezdovym systemem
PZZ-RE. Vystrazniky jsou opatfeny
pozitivni signalizaci bilym svétlem.

Slavnostni ukonceni stavby
probéhlo 17. ¢ervna v klastefe ve

Vy&sim Brodé. Soucasti akce bylo
i otevieni zelezniéni vystavky ve
zdejsim depu. Tiskové konference
se zucastnili hejtman Jiho¢eskeho
kraje Jan Zahradnik, generalni
feditel SZDC Jan Komarek,
naméstek pro osobni dopravu
generalniho feditele CD Jifi Kolaf,
Jaroslav Sousek, feditel odboru
drah zelezni¢ni a kombinované
dopravy Ministerstva dopravy CR,
generdlni feditel AZD Praha ing.
Zdenék Chrdle a generalni feditel
EZ Praha ing. Karel Mora.

Zajimavosti ze
sveta zeleznic

# Zahajujeme prace na moder-
nizaci traté Podunajske Biskupi-
ce-Komarno. Vite, kdy byla
tato trat postavena? Citujeme slo-
vensky pramen:
Prevadzka na useku Bratislava-
-Dunajska Streda zacala
15. 8. 1895 a na useku Dunajska
Streda-Komarno 4. 11. 1896.
Zdruzené miestne drahy Bratislav-
sko-komarnanské boli spojene
do jedinej s nazvom ,Miestna
zeleznica Bratislava-Komarno”
nariadenim rakouského minister-
stva obchodu &. 7553/903.11.14
azvr 1903.
4 Po skoro deseti letech planova-
ni a jednani se konecné zda, ze
se rozbéhne vystavba traté Kars
(Turecko)-Thilisi (Gruzie). Dohodu
o vystavbé této traté podepsaly
viady Turecka, Gruzie a Azer-
bajdzanu. Azerbajdzan, ktery se
pfipojil k financovani projektu,
vyuziva navazujici trat ze Thbilisi do
Baku. Naklady na vystavbu tGseku
traté mezi Karsem a hraniéni sta-
nici Akhalkalaki jsou odhadovany
na 200 mil. USD, naklady na
usek do Thilisi na gruzinskem
lzemi se odhaduji na 150 mil.
USD. Prace na tureckem useku
maiji zapocit jesté letos.
4 Rumunské zeleznice udélily fir-
mé Siemens zakazku na dodavku
7 stavédel Simis W pro rumun-
skou éast V. transevropského
zelezni¢niho koridoru.
# Firma Alcatel oznamila, ze pfi-
stoupila k vyvoji zafizeni pro tzv.
pohyblivy blok (ETCS 3). Uspéch
bude znamenat enormni uspory
ve vybaveni traté, protoze cele
technicke vybaveni bude na viaku.
Ten bude pribézné komunikovat
s Fidicim centrem, které shrne
informace ze véech vlakl a bude
jim urcovat prislusna povoleni
k dalsi jizde.
4 iranska viada v lednu 2005 ohla-
sila svij plan modernizovat a rozsifo-
vat Zelezniéni sif. Pétilety plan pocita
s celkovou investici 2,5 mid. USD.
Tento zamér ovSem neznamena,
e se s takovou akci v iranu teprve
zacne. Napf. modernizace traté
Mashad-Bafgh a Kerman-Zahedan
je pfed ukoncenim, na VRT Tehe-
ran-Isfahan se pracuje. Vyznamnou
soucasti planu je vybudovani zelez-
nice Astara-Rast-Quazvin, kterd
spoji iran, Azerbajdzan a Rusko
s Dalnym vychodem.

Ing. Zdenék Prochéazka




pri jizde.

Jaky byl nejvétsi vyvojovy
,OFisSek”, ktery jste museli
rozlousknout?

Oba podsystémy maji své
pfedchozi, provozem ovéfené

vyvojové stupné - viakovy
zabezpecovac je nastupcem sys-
tému SOP-2, provozovaného ve
varSavském metru, automatické
vedeni vlaku vychazi ze zarizeni
ACBM1 a ACBM2, pouzivanych
drive v prazskem metru, a zejména
ze systemu AVV, ktery je v provozu
na Ceskych drahach.

Hlavnim ,ofiskem" je dosazeni
optimalni spoluprace viaku a
zarizeni LZA.

Planuje se rozsireni i na
zbyvajici trasy prazského
metra?

B U A T R )

probiha soutéz na dodavku nového
systému pro trat B. Této soutéze
se samoziejmé také (castnime

v konkurenci velkych nadnarocdnich
firem.

Co AVV pfinese Doprav-
nimu podniku, cestujicim
a strojvidcim?

Systém LZA je v soucasné dobé
v prazském metru nejnovejsi a z to-
ho diivodu i nejlepe pini pozadavky
Dopravniho podniku.

Za hlavni vyhody Ize oznacit
usnadneni prace strojvedoucich.
V nejvyssim stupni automatizace
jizdy vlaku, v rezimu BAV (rezim au-
tomatického vedeni vlaku), strojve-
douci dava pouze pokyn k odjezdu
vlaku od nastupiste. Poté jiz jen ve
zpétném zrcatku sleduje, zda na
nastupisti nedoslo k nebezpecné
situaci (napf. vleceni cestujiciho).

e st sramas s s e e g aen

ACBM3.

Pro provozovatele metra je
pfinosem uspora elektricke ener-
gie, ktera vznika optimalizaci jizdy
vlaku, plynulost jizdy a presné
dodrzovani jizdniho fadu.

Kdy zaéne DP systém
AVV piné vyuZivatl?

Na zakladé souhlast
schvalovatell systemu, Drazniho
uradu a Magistratu hl. m. Prahy,
provozuje Dopravni podnik systém
LZA na trati A od 22. 11. 2003,

a to zpocatku ve zkusebnim pro-
vozu bez cestujicich a se dvéma
strojvedoucimi v kabiné. Po
vykonani predepsanych zkousek
byl od 2. 2. 2004 povolen
zkusebni provoz s gestujicimi a
na zakladé uspésné provedené
technicko-bezpecnostni zkousky
pfi intervalu vlak( 90 s a cestovni

si vyzadala cca 6 mésicl prace.

| pres tento negativni zasah do
realizace projektu bude oproti
plvodnimu harmonogramu dodav-
ka ukoncena ¢ 1 rok drive, tzn.

v ¢ervnu 2005.

Jak cestujici pozna, Ze
viak je rFizen AVV?

Cestuijici, ktery metrem jezdi
deldi dobu, tedy zkuseny ces-
tujici, oceni plynulost rozjezdd,
jizdy a brzdéni do stanic. System
LZA ma informace o situaci v
celém mezistaniénim Useku a s
predstihem organizuje jizdu viaku
do nasledujici stanice.

Pokud bychom zaved|i kategorii
.cestujici-specialista”, tak tento
cestujici moze sledovat i presnost
zastaveni viaku ve stanici. Jestlize
vlak jede v rezimu BAV, nepiekroci
tolerance zastavovani hodnotu



























