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Na trati Rybnik-Lipno
zabezpeceny prejezdy

7 AZD je v Srbsku jako doma
ERTMS — vyzva pro Evropu
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Uvodni slovo

S piranim pohody a pékného pocasi se prihlasujeme na zacatku
prazdnin.

Co se udalo u nas a v okoli?

Jednotky Pendolino jsou zatim v ovérovacim provozu na trati Pra-
ha-Dééin a v cervenci dokonéi AZD montaz prvniho aktivnino kom-
penzatoru na prvni z téchto jednotek. Zkouseni nejprve probéhne na
zelezniénim zkugebnim okruhu v Cerhenicich. Pripravované zarizeni uz
ma znacnou popularitu a dostalo se i do zeleznicni hantyrky pod ozna-
¢enim ,lednicka”.

Indicka byrokracie je nepristrelna, takze se na prvni stavbé v Indii
musi pred vydanim povoleni k ovérovacimu provozu provest dalsi zasahy
do zapojeni - podle naseho nazoru jde o obvody, které jsou charakteri-
zovany pojmem ,nikoliv bezpeéné® a u nasich schvalovacich organti by
nemély sanci. Ale jak se fika - jiny kraj, jiny mrav. Véfime, Ze po téchto
upravach uz nic nebude branit uvedeni do provozu.

Mésto Liberec se diky AZD rozlougcilo s poslednimi mechanicky ovla-
danymi prejezdovymi zarizenimi v liberecke cétvrti Pilinkov, které byly
3. ¢ervna nahrazeny automatickymi prejezdovymi zafizenimi a slavnostné
predany do uzivani.

Dalsi dokonéenou akci je modernizace jihoceské traté Rybnik-Lipno,
kde byl provoz nového trakéniho vybaveni 25 kV st a s novym zabezpe-
Govacim zafizenim zahajen 17. éervna. AZD dodala rozprostiené zabez-
pecovaci zafizeni, oviadané dalkove ze stanice Rybnik, a vybavila
4 prejezdy automatickym zabezpecGovacim zafizenim.

Rozbéhly se prace na novych zakazkach - napf. modernizace zabez-
pedovaciho zafizeni na trati Plzen-Zatec, kde chceme dokonce ukondit
prace v predstihu, nebo na trati Podunajské Biskupice-Komarno na
Slovensku.

V soutézi na pilotni stavbu vlakového zabezpecovate ETCS na tseku
Poficany-Velim zvitézilo konsorcium - italské Ansaldo a francouzska
CS EE. AZD podepsala s konsorciem smlouvu na vyvoj a dodavku né-
kterych vazebnich prvk(l mezi ETCS a stavajicim zabezpecovacim zafize-
nim a na montaz celého systému.

V této souvislosti je mozno zminit, ze v nedavné dobé byla montazné
dokonéena vystavba radiove sitée GSM-R v Gseku Décin-Praha-Kolin
pro mobilni spejeni mezi zaméstnanci zeleznic a i pro spojeni (vcetne
datového) s jedoucimi vozidly. Na této stavbé, kterou zajistovala rakous-
ka firma Kapsch, se montaZzné podilela nase divize DTI. Po provoznim
ovéfeni budou systémem vybaveny i dalsi koridoroveé trate.

V kvétnu v Praze probéhlo vyrocni zasedani Evropskeho sdruzeni
zelezniéniho primyslu UNIFE, kterého jsme od lonska ¢leny. Na dvou-
dennim zasedani bylo pfitomno vice nez 100 ucastnik( z celé Evropy.
Prvni den byl vénovan postaveni ceskych zeleznic v Evropé. Pres pokles
objemu prepravy si stale udrzujeme procentualné vyssi podil zeleznicni
piepravy na celkové nakladni dopravé, nez je tomu v zapadoevropskych
zemich. Souéasti druhého dne zasedani byly technicke exkurze. Ucast-
nikiim byla pfedvedena pfedméstska jednotka rady 471 (kde dodavame
ridici systém s automatickym presnym zastavovanim vlaku ve stanicich),
nova stanice metra Ladvi, byli svezeni zvlastni viakovou soupravou po
trati A prazského metra (kde jim nasi pracovnici predvadéli funkénost
spole¢ného ¢esko-polského viakového zabezpecovace a automatickeho
fizeni jizdy), projeli se novou tramvajovou soupravou po nove trati na
Barrandov a posléze si prohlédli ve Zli¢iné wiobu v zavodé Siemens Ko-
lejova vozidla. AZD se na zajisténi Uspésnosti tohoto zasedani wznamné
podilela. Na zasedani byl zvolen novym predsedou UNIFE pan Navarri,
seéf divize Bombardier Transportation.

Také Ceské sdruzeni zelezniéniho primysiu ACRI se rozriista a ma jiz
pres 30 élenskych firem - vyrobct zelezni€nich zafizeni. Stavebni zelez-
niéni firmy v tomto sdruZeni organizovany nejsou, ale v Evropé iz pro né
existuje paralela k UNIFE - sdruzeni EFRTC.

Dale jsme se jako vzdy v ¢ervinu zudastnili vystavy Gzech Raildays
v Ostravé, ktera je vwwznamnou prehlidkou ¢eského Zelezniéniho prumys-
Iu doprovazenou technickou konferenci.

Vase redakcni rada

AKTUALNE

Gzech Raildays 2005

Tradiéné jsme se i letos ztuc¢astnili oborového veletrhu
Czech Raildays v Ostravé. Nasi obchodni partnefi
navétévovali stanek AZD Praha ve dnech 14.-16. ¢ervna.
Prezentovali jsme zde demoverzi zabezpecéovaciho
zafizeni ESA 11 v aplikaci pro dopravny Karlovy Vary-
-Dvory, Karlovy Vary a Dalovice.

Slavnostniho zahajeni veletrhu se
ujal predseda viady Ceské republi-
ky Jifi Paroubek, ktery poctil svou
navstévou i nas stanek. Jako darek
od generalniho feditele AZD pijal
premiér novy slovnik terminologie
zeleznicni zabezpecovaci techniky,
ktery jsme nedavno vydali.

Jako obwkle probihal v dobé veletr-
hu doprovodny program pro odborniky
v podobé konference ,Rozvoj zeleznic-
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ni infrastruktury a jeji interoperabilita”.
AZD na této koferenci zastupoval

ing. Antonin Faran, Ph.D., s aktualnim
pfispévkem ,MoZznosti feeni eliminace
ohrozuijicich konduktivnich proud v ko-
lejovych obvodech”.

Veletrhu se za vrcholové vedeni
nasi spolecnosti ziicastnil generalni
feditel ing. Zdenék Chrdle, ktery AZD
zastoupil i na mimoradné valné hro-
madé ACRI, jejiz jsme clenem.
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V Liberci uz pouze automaticky oviadané zavory

3. éervna skonéila v Liberci doba mechanicky oviadanych prejezdi. Nase
spoleénost zde dokonéila instalaci tfi pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni,
které zkvalitni kiizeni kolejové a silniéni dopravy v mésiské ¢asti Liberec-Pilinkov.

Posledni mechanicky oviadane
zavory byly slavnostné stazeny
za Ucasti predstaviteli mésta,
Ceskych drah, Spravy zeleznicni
dopravni cesty, Spravy dopravni
cesty Liberec a AZD Praha.

JZatizeni typu PZZ-RE, ktere
AZD Praha na tyto tfi prejezdy

nainstalovala, predstavuje jeden

z nejmodernéjsich dostupnych
systémi u nas,” zdiraznuje

ing. Miroslav Resl, obchodni redi-
tel AZD Praha. Tyto nové prejezdy
vyrazné zvysuji bezpecénost silniéni
a zelezniéni dopravy vyloucenim
vlivu lidskeho ¢&initele pro obslu-

hu prejezdu. Nové prejezdy jsou
fizeny automatickym ovladanim
jizdy viaku a kontrolami v Zeleznicni
stanici Liberec-Pilinkov. V&echny
piejezdy jsou zajistény diagnostic-
kym zafizenim, ktere zabezpecuje
sbér a prenos informaci z traté na
pracovisté vypravciho.

Na trati Rybnik-Lipno zahezpeceny prejezdy

Na nové elektrizované trati Rybnik-Lipno dokonéil Montazni zavod Kolin v poloviné
éervna modernizaci zabezpedovaciho zafizeni a étyF Zelezni¢nich prejezdu. Nase
spoleénost byla na této stavbé subdodavatelem firmy EZ Praha, ktera provadéla
celkovou elektrifikaci této traté.

Investorem stavby byla Sprava
zelezniéni dopravni cesty, Stavebni
sprava Plzen. Stavba byla finan-
covana z prostredkl Statniho
fondu dopravni infrastruktury.

Soucasti modernizace byla
i zména systému fizeni do-
pravy. Dfive bylo na této trati
zabezpedovaci zafizeni pouze ve
stanici Loucovice. Po ukonceni
nové elektrizace ma cela trat
jednotné zabezpecovaci zafizeni,
jehoz hlavni ovladaci stanovisté
je ve stanici Rybnik. ,,Odtud ma

dispecer veskeré informace o
stavu na trati a provozu a ridi
veskera zabezpecovaci zafizeni,"
fika ing. Zdenék Chrdle, generalni
feditel AZD Praha.

Vsechny plvodni zeleznicni
prejezdy na trati byly nechranéné.
7 divodu zvyseni bezpeénosti pro-
vozu jsou nyni prejezdy vybaveny
modernim pfejezdovym systemem
PZZ-RE. Vystrazniky jsou opatfeny
pozitivni signalizaci bilym svétlem.

Slavnostni ukonceni stavby
probéhlo 17. ¢ervna v klastefe ve

Vy&sim Brodé. Soucasti akce bylo
i otevieni zelezniéni vystavky ve
zdejsim depu. Tiskové konference
se zucastnili hejtman Jiho¢eskeho
kraje Jan Zahradnik, generalni
feditel SZDC Jan Komarek,
naméstek pro osobni dopravu
generalniho feditele CD Jifi Kolaf,
Jaroslav Sousek, feditel odboru
drah zelezni¢ni a kombinované
dopravy Ministerstva dopravy CR,
generdlni feditel AZD Praha ing.
Zdenék Chrdle a generalni feditel
EZ Praha ing. Karel Mora.

Zajimavosti ze
sveta zeleznic

# Zahajujeme prace na moder-
nizaci traté Podunajske Biskupi-
ce-Komarno. Vite, kdy byla
tato trat postavena? Citujeme slo-
vensky pramen:
Prevadzka na useku Bratislava-
-Dunajska Streda zacala
15. 8. 1895 a na useku Dunajska
Streda-Komarno 4. 11. 1896.
Zdruzené miestne drahy Bratislav-
sko-komarnanské boli spojene
do jedinej s nazvom ,Miestna
zeleznica Bratislava-Komarno”
nariadenim rakouského minister-
stva obchodu &. 7553/903.11.14
azvr 1903.
4 Po skoro deseti letech planova-
ni a jednani se konecné zda, ze
se rozbéhne vystavba traté Kars
(Turecko)-Thilisi (Gruzie). Dohodu
o vystavbé této traté podepsaly
viady Turecka, Gruzie a Azer-
bajdzanu. Azerbajdzan, ktery se
pfipojil k financovani projektu,
vyuziva navazujici trat ze Thbilisi do
Baku. Naklady na vystavbu tGseku
traté mezi Karsem a hraniéni sta-
nici Akhalkalaki jsou odhadovany
na 200 mil. USD, naklady na
usek do Thilisi na gruzinskem
lzemi se odhaduji na 150 mil.
USD. Prace na tureckem useku
maiji zapocit jesté letos.
4 Rumunské zeleznice udélily fir-
mé Siemens zakazku na dodavku
7 stavédel Simis W pro rumun-
skou éast V. transevropského
zelezni¢niho koridoru.
# Firma Alcatel oznamila, ze pfi-
stoupila k vyvoji zafizeni pro tzv.
pohyblivy blok (ETCS 3). Uspéch
bude znamenat enormni uspory
ve vybaveni traté, protoze cele
technicke vybaveni bude na viaku.
Ten bude pribézné komunikovat
s Fidicim centrem, které shrne
informace ze véech vlakl a bude
jim urcovat prislusna povoleni
k dalsi jizde.
4 iranska viada v lednu 2005 ohla-
sila svij plan modernizovat a rozsifo-
vat Zelezniéni sif. Pétilety plan pocita
s celkovou investici 2,5 mid. USD.
Tento zamér ovSem neznamena,
e se s takovou akci v iranu teprve
zacne. Napf. modernizace traté
Mashad-Bafgh a Kerman-Zahedan
je pfed ukoncenim, na VRT Tehe-
ran-Isfahan se pracuje. Vyznamnou
soucasti planu je vybudovani zelez-
nice Astara-Rast-Quazvin, kterd
spoji iran, Azerbajdzan a Rusko
s Dalnym vychodem.

Ing. Zdenék Prochéazka
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Systémy AZD Fidi prazské metro

AZD Praha je dodavatelem zabezpecovacich systému pro prazské metro jiz od doby zahdjeni jeho vystavby. Vyvoj
v oblasti zabezpedéovaci techniky véak jde neustale kupfedu. V souc¢asné dobé probihaji na trase A zavére¢né
provozni testy systému LZA s funkci automatického vedeni viaku metra. PoZzadali jsme ing. Josefa Jehli¢ku,
technického Feditele pro metro, aby nam systém piredstavil.

MiiZete nam v kratkosti
systém automatického
vedeni viaka (AVV) metra
priblizit?

Nejprve je treba vysvétlit, co
typové oznaceni LZA znamena.
Jedna se o jednotliva pismena
predstavujici charakteristické
vlastnosti systému - Liniovy
Zabezpecovac s Automatizaci.
Systém LZA se tedy sklada ze
dvou podsystem, liniového via-
kového zabezpecovace typu SOP-
2P a automatického vedeni viaku
typu ACBM-3.

Automatické vedeni viaku
ACBM-3 vyvinula a dodava
nase firma AZD Praha a vlakovy
zabezpecovac SOP-2P vyvinula
a dodava firma Bombardier ZWUS
z polskych Katovic.

Jaké funkce pini tyto pod-
systémy?

Vlakovy zabezpeGovac SOP-2P
na zakladé informaci o stavebnim
provedeni traté a provozni situaci
vypocitava a na vlak prenasi ma-
ximalni rychlosti, jakymi se viak
mulze pohybovat. V pfipadé jejich
prekroceni vlak samocinné zastavi.
Automatické vedeni viaku slouzi
k automatizaci a optimalizaci fizeni
vlaktl, k minimalizaci spotreby
trakéni energie a vyraznemu
usnadneni ¢innosti strojvedouciho
pfi jizdé.

Jaky byl nejvétsi vyvojovy
,OFisSek”, ktery jste museli
rozlousknout?

Oba podsystémy maji své
pfedchozi, provozem ovéfené

vyvojové stupné - viakovy
zabezpecovac je nastupcem sys-
tému SOP-2, provozovaného ve
varSavském metru, automatické
vedeni vlaku vychazi ze zarizeni
ACBM1 a ACBM2, pouzivanych
drive v prazskem metru, a zejména
ze systemu AVV, ktery je v provozu
na Ceskych drahach.

Hlavnim ,ofiskem" je dosazeni
optimalni spoluprace viaku a
zafizeni LZA.

Planuje se rozsireni i na

zbyvajici trasy prazského
metra?

Zakazky na metru jsou vzdy
predmeétem verejnych soutézi.
Pokud se tyka vlakovych
zabezpecovacl v prazskem metru,
na trati A dokoncujeme dodavku
systéemu LZA. Na trati B je pavodni
rusky systém ARS a na trati C je
provozovan systém firmy Siemens
typu PA 135. V soucasné dohé
probiha soutéz na dodavku nového
systému pro trat B. Této soutéze
se samoziejmé také Ucastnime
v konkurenci velkych nadnarocdnich
firem.

Co AVV pfinese Doprav-
nimu podniku, cestujicim
a strojvudecam?
Systém LZA je v soucasné dobé
v prazském metru nejnovejsi a z to-
ho divodu i nejlépe pini pozadavky
Dopravniho podniku.
Za hlavni vyhody Ize oznacit
usnadneni prace strojvedoucich.
V nejvyssim stupni automatizace
jizdy vlaku, v rezimu BAV (rezim au-
tomatického vedeni vlaku), strojve-
douci dava pouze pokyn k odjezdu
vlaku od nastupiste. Poté jiz jen ve
zpétném zrcatku sleduje, zda na
nastupisti nedoslo k nebezpecné
situaci (napf. vleceni cestujiciho).

Po tuto dobu tiskne uréené
tlacitko. V pfipadé nebezpedi toto
tlacitko uvolni a viak automaticky
zastavi v nejkratsim ¢ase.

Dalsi jizdu az do zastaveni
v nasledujici stanici, véetné
pfesnosti zastaveni, ¢asu zastaveni
dle jizdniho radu, reakce viaku
na situace na trati ridi podsystém
ACBM3.

Pro provozovatele metra je
pfinosem uspora elektricke ener-
gie, ktera vznika optimalizaci jizdy
vlaku, plynulost jizdy a presné
dodrzovani jizdniho fadu.

Kdy zaéne DP systém
AVV piné vyuZivatl?

Na zakladé souhlast
schvalovatell systemu, Drazniho
uradu a Magistratu hl. m. Prahy,
provozuje Dopravni podnik systém
LZA na trati A od 22. 11. 2003,
a to zpocatku ve zkusebnim pro-
vozu bez cestujicich a se dvéma
strojvedoucimi v kabiné. Po
vykonani predepsanych zkousek
byl od 2. 2. 2004 povolen
zkusebni provoz s gestujicimi a
na zakladé uspésné provedené
technicko-bezpecnostni zkousky
pfi intervalu vlak( 90 s a cestovni

rychlosti 33,9 km/h (pozadovano
bylo 32km/h) a po souhlasu vyse
uvedenych instituci je od 1. 1.
2005 povolen provoz s cestujicimi
a s jednim strojvedoucim v kabiné.
Musim jesté dodat, ze pfi po-
vodni v roce 2002 bylo zatopeno
25% nainstalovaneho zarizeni.
Obnova tohoto zni¢eného zafizeni
si vyzadala cca 6 mésicl prace.
| pres tento negativni zasah do
realizace projektu bude oproti
ptvodnimu harmonogramu dodav-
ka ukoncena ¢ 1 rok drive, tzn.
v ¢ervnu 2005.

Jak cestujici pozna, Ze
viak je Fizen AVV?

Cestuijici, ktery metrem jezdi
deldi dobu, tedy zkuseny ces-
tujici, oceni plynulost rozjezdd,
jizdy a brzdéni do stanic. System
LZA ma informace o situaci v
celém mezistaniénim Useku a s
predstihem organizuje jizdu viaku
do nasledujici stanice.

Pokud bychom zavedli kategorii
.cestujici-specialista”, tak tento
cestujici moze sledovat i presnost
zastaveni viaku ve stanici. Jestlize
vlak jede v rezimu BAV, nepiekroci
tolerance zastavovani hodnotu



REPORTER AZD PRAHA / LETO 2005 / 5

+ 10 cm. Presnost doby prijezdu
do stanice se pohybuje v hodno-
tach 0 az 3 s.

Jak probihaji provozni
zkousky takového systému?

Jak jsem jiz uvedl, jedna se
o slozity systém pracuijici ve
sloZzitych podminkach - kratke
intervaly mezi viaky, mnoho
cestujicich, ¢lenita trat, provoz
20 hodin denné, nepfistupnost
zarizeni v tunelu atd. Tomu musi
odpovidat vlastnosti systému, tzn.
bezpecnost, spolehlivost, diagnos-
tika, ale i 0drzba systému a servis.

Systém ma casti stacionarni
a mobilni, ¢ast systému je tedy
umisténa v jednotlivych stan-
icich a tunelech. Cast systému

je umisténa pfimo na vozidlech.

Nejprve je shodnym zarizenim,
které bude nainstalovano na trati
a sériovych vozidlech, vybavena
zkusebni traf a jedno vozidlo,
tzv. prototyp. Po instalaci oziveni
probihaji zkousky prototypu
na zkusebni trati. Na zakladé
pozitivnich vysledk( zkousek byla
postupné vybavena cela trat A a
25 vlakd.

Kazdy vlak je po dodani nejprve
oziven a podstoupi zakladni
zkousky na zkusebni trati. Poté
musi (zatim bez cestujicich) najet
na trati A bez zavad 1500 km.

Vlakovy zabezpecovac
je provérovan nezavislymi
laboratoremi v Polsku (Slezskou
univerzitou v Katovicich) a

v Ceské republice (Dopravni
fakultou CVUT v Praze). Tyto
laboratofe nejprve, na zakladé
velmi pfisnych zkousek, vydavaji
predbézné technické schvaleni
a stanovi dobu provozniho
ovérovani. Provozni ovéfovani
zajigtuje a vyhodnocuje provo-
zovatel, tedy Dopravni podnik.

V pfipadé kladného vysledku
ovérovaciho provozu vydavaji
schvalovatelé - Slezska univerzita
a Dopravni fakulta CVUT - tech-
nické schvaleni systemu.

Pro homologaci systému je nut-
né dale ziskat prikaz zpusobilosti
a souhlas od Drazniho Ufadu. Cela
dodavka je ukonéena kolaudaci,
kterou provadi Magistrat hl. m.
Prahy.

Lze podobny systém vy-
uzit i na Zeleznici?

Cely systém lze pouzivat na me-
tru a rychlodrahach. Pokud se tyka
podsystému ACBM3, je nas ob-
dobny systém AWV jiz vice nez 10
let pouzivan na Ceskych drahach.

Vyvijite i jiné systémy pro
prazské metro a MHD?

Soucasny technicky vyvoj je
velmi rychly. Nasi hlavni ¢innosti
je wvoj, projekce, montaz a ser-
vis dodavky zabezpecovacich
zarizeni pro kolejové systémy. Ve
spolupraci s firmou Starmon jsme
dodali elektronické zabezpecovaci
zafizeni typu ESA 11M na tratovy
usek z Holesovic do Ladvi a do
depa Hostivar, kde se buduje nova
stanice. Obé tato zafizeni jsou jiz
provozovana.

V soucasné dobé pripravujeme
realizaci bezobsluzného obratu v ob-
ratovych stanicich metra. Zarizeni
pracuije tak, ze po vystoupeni
cestujicich a povinnych ukonech
vystoupi z viaku i strojvedouci a jed-
noduchou obsluhou odesle viak do
obratovych koleji, kde viak zastavi.
Po postaveni jizdni cesty zpét se viak
roziede na opaénou stranu a zastavi
na uréeném misté u odjezdove
nastupistni hrany, kam se mezitim
pFemistil strojvedouci. Strojvedouci
nastoupi, prevezme fizeni viaku, nas-
tupuji cestuiici, vwkonavaji se povinné
testy a dle jizdniho radu vlak odjede
na trat.

Dékujeme za rozhovor.
Sandra Gosmanova, DiS.
Feditelstvi spolecnosti

Vydali jsme slovnik Zeleznicni
zahezpecovaci techniky I
AZD se mﬁié_diky n:atéému.kole— . . . .

govi Petru Zateckému z odboru za-
hrani¢niho obchodu a marketingu

pysnit skuteénou raritou. Na zacat-
ku kvétna se totiz po jeho vice nez
rok trvajici usilovneé praci podarilo '
vydat slovnik, ktery v Ceské repub-
lice nema obdoby.

byl wdan nej’en’:v isténe knizni po-
dobeé, ale i elekironicky ve snadno
oviadatelné programove verzi.
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Blahopiani jubilantiim

Vedeni spoleénosti a odboroveé orgahizace 0SZ dékuji véem spolupracovnikiim, jejichZ Zivotni a pracovni jubilea
pfipadla na 2. étvrtleti roku 2005, za vykonanou praci a pFeji jim hodné Stésti, osobni spokojenosti, rodinné
pohody a predevs§im pevné zdravi.

ZIVOTNI VYROGI:
60 let

Reditelstvi spoleénosti:
Ing. Jindfich Ocenasek
Montazni zavod Kolin:
Stanislav Zelenka

Vyrobni zavod Praha:
Miroslav Fafl, Josef Kohout

Vyrobni zavod Brno:
Miroslav Stoudek

Vyrobni zavod Olomouc:
Karel Hanl, Vladimir Rehulka
Divize Servis sdélovaci

a zabezpecovaci techniky:
Karel Hradil

55 let

Reditelstvi spoleénosti:

Ing. Pavel Bernas, Ing. Jan Kada
Zavod Technika:

Ing. Petr Cizek, Ing. Milan Kunhart,
CSc., Eva Urbanaova

Divize Teleinformatika:

Jana Berouskova, Stanislav Szapowal,
Tomas Urban

Montazni zavod Kolin:

Petr Muhl

Montazni zavod Olomouc:

Jifi Schreib, Jan Jufena

Vyrobni zavod Praha:

Miroslava Svobodova

Vyrobni zavod Brno:

Jifina Cerna

Vyrobni zavod Olomouc:

Pavel Michalcik, Stanislav Mrakava,
Ludmila Richtarikova, Anna Seda,
Véra Utikalova

Zasobovaci a odbytovy zavod
Olomouc:

Vlastimil Benysek, Vaclav Zaleski

50 let

Reditelstvi spoleénosti:
Jaroslav Visek, Josef Weisgerber
Zavod Technika:

ing. Bretislav Rehiifek

Divize Teleinformatika:

Jan Sanda

Montazni zavod Kolin:
Alexander Levardy, Petr Vojta
Meontazni zavod Olomouc:
Antonin Hajek

Svatha AZD roku 2005!

9. éervna si v prazském kostele Panny Marie Snézné fekli své ANO nasi dva kolegové Linda a Pavel.
Za vSechny zaméstnance AZD Praha gratulujeme!

Vyrobni zavod Praha:
Miroslava Vojtiskova

Vyrobni zavod Brno:

Karel Simacek

Vyrobni zavod Olomouc:
Gabriel Budinsky, Vaclav Pospisil,
Mojmir Zlamal

Zasobovaci a odbytovy zavod
Olomouc:

Pavel Houserek, Jifi Zavadil
Divize Automatizace silnicni
techniky Brno:

Vratislav Putna

DO STAROBNIHO DUCHODU
ODESLI, RESP. ODEJDOU:

Reditelstvi spoleénosti:
Jan Bubak, Ing. Pavel Rund

Zavod Technika:

Ing. Jan Froles, Stépanka Machova
Divize Teleinformatika:

Jifi Krampera, Ing. Stanislav Rojik

Montazni zavod Olomouc:

Milan Prachar, Eva Tollerianova,
Viadimir Tollerian, Marie Tognerova

Vyrobni zavod Praha:
Miroslav Roth, Karel Sampalik

Vyrobni zavod Olomouc:
Anna Kulhankova, Oldfich Svétly

PRACOVNI VYROCH:

40 let

Montazni zavod Olomouc:
Josef Holatko

25 let

Montazni zavod Olomouc:
Viadimir Jilek, Jaromir Dokoupil

20 let

Zavod Technika:

Eva Urbanova

Divize Servis sdélovaci

a zabezpecovaci techniky:
Libor Dvorny

Montazni zavod Kolin:

Jan Haviin, Ing. Ladislav Kmoch,
Martin Kvasnicka

Montazni zavod Olomouc:
Jana Krumpova, Jaromir Novotny

K podekovani a prani pevného
zdravi a Zivotni pohody se piipojuje
i redakéni rada.

NovomanZelé Linda Pragové, nyni Serdkové (Reditelstvi spoleénosti - Zahraniéni marketing a obchod), a Pavel Serdk (Vyrobni zévod Praha).



ZAHRANICI

AZD je v Srbsku jako doma

Letosni veletrh Technika se pro AZD nesl ve zcela novém duchu. Po lofiském slavnostnim otevfeni nami
zabezpedeného pfejezdu v Cadaku ziskala AZD v Srbsku pozici spolehlivého a stabilniho partnera, se kterym se

do budoucnosti poéita.

Bélehradsky veletrh Technika
se letos konal ve dnech 8.-13.
kvétna a z(c¢astnilo se ho vice nez
1100 vystavovateld, z toho 600
ze zahranici. Navstévnost kazdym
rokem stoupa, dikazem je letodni
Ucast témér 65 000 navstévnika.

Stanek AZD se nalézal v &asti
vystavni plochy vyhrazené pro
Ceskou republiku. V souvislosti
s obchodnimi zaméry nasi mistni
dcefinky” a jejiho predsedy pred-
stavenstva ing. Oldficha Kucery
byly na stanku prezentovany prede-

v&im prvky vwhybkového programu,
o ktery srbské zeleznice jevi velky
zajem. K nejpopularnégjsim expona-
tiim na stanku patfil elektromotoric-
ky prestavnik EP 600 s kloubovou
pfipeviovaci soupravou, model
éelistoveho zavéru a detektory ply-
ntl. Mezi dalsimi vyrobky AZD jsme
prezentovali trpaslici navéstidlo

a letecké prekazkoveé navestidlo.

Z oblasti modernich fidicich sys-
témU zastupoval AZD ing. Michal
Bolek s demoverzi JOP v aplikaci
pro stanici Hodonin.

Soucasti nasi Géasti na veletrhu
Technika byl i slavnostni vecer
usporadany na ¢eské ambasadeé.
Veder se konal za osobni (¢asti
velvyslance CR v Srbsku a Cerné
Hofe Ivana Jestraba a ostatnich
vysokych predstavitell nasi repub-
liky. Za srbské drahy pfijal pozvani
dokonce generalni feditel ZTP
ing. Milanko Sarancié, ktery na
akci od naseho generalniho redi-
tele ing. Zdenka Chrdleho prijal
studii proveditelnosti modernizace
centralniho Fizeni viakove dopravy
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zelezniéniho uzlu Kraljevo. Tato
studie pfedstavuje nas navrh tech-
nického zpracovani modernizace
zminéného zelezni¢niho uzlu.

Obchodni a marketingové
vyuziti letodni GGasti AZD na vele-
trhu v Bélehradé bylo maximalni.
Diky ucasti generalniho feditele
ing. Chrdleho na prezentaci nasich
systému zeleznicni zabezpecéovaci
techniky ziskala akce na podpofe
a iniciovala dalsi setkani se za-
stupci srbskych drah a mistnich
univerzit.
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ERTMS - vyzva pro Evropu

ERTMS je uznan jako idealni viakovy zabezpecGovaé pro interoperabilitu. Pfechod ze stavajicich narodnich systému
na ERTMS bude ovSem téZky a nakladny. Podle UIC bude zavedeni ERTMS vyZadovat rozsahlé finanéni investice
jak ze statnich rozpoctu, tak z financi EU, drive neZ bude mozZno vyuZival dlouhodobé pFinosy ze zavedeni tohoto
systéemu.

Posledni informace byly podany
na konferenci v Rimé v prosinci
2004. Predvedena byla funkénost
ERTMS na nové trati Rim-Neapol,
kde zapocaly zkousky noveé in-
stalovaného systému. Predvedeni
dolozilo optimalnost tohoto sys-
temu pro naroéné podminky vyso-
korychlostniho provozu.

Postup pFi zavadéni
ERTMS

Jako nutné se jevi rozhodnout
o strategii implementace ERTMS.
Proto bylo v bfeznu 2005
mezi UIC, EC, ERC a UNIFE
podepsano Memorandum
0 porozuméni, které pro vybranych
10 koridord (mezi nimi
i Berlin-Praha-Viden-Budapest-
-Bukurest-Istanbul) uréuje postup
pfi zavadéni ERTMS.

Studie pro téchto 10 koridor(
konstatovala, Ze naklady na zfizeni
ERTMS paralelné k existujicim
narodnim systemim budou ve vysi
638 mil. EUR. Z hlediska vybaveni
vozidel bude nutno umistit vozidlo-
vou ¢ast systému na cca 13 600
trakénich vozidel za pofizovaci
cenu cca 8800 mil. EUR. Naklad
na jedno vozidlo tedy predstavuje
cca 645 tis. EUR. Pokud by
se vybavovala jen vozidla, ktera
skute¢ne prejizdéji statni hranice,
Slo by jen o 1500 vozidel a cena
by klesla na cca 1 mid. EUR.

Z urovné Evropske komise se
konstatuje, Ze ,zavedeni ERTMS
je kolektivni proces a pfipadny
neuspéch by byl kolektivni
prohrou®,

V soucasné dobe 16 evrop-
skych zemi zavadi ETCS Urovné
1 nebo 2. Mélo by to vr. 2008

predstavovat nasazeni na tratich o
celkové délce asi 16 000 km.

ETCS urovné 1 predstavuje zacho-
vani navestidel na trati. Tato Groven
sice predstavuje vwwznamné zlepseni,
ale neposkytuje takové pfinosy jako
Uroven 2, ktera zahmuije jak viakovy
zabezpecovac ETCS, tak radiotele-
fonni spojeni GSM-R.

Aplikace ERTMS na VRT tratich
je sice atraktivni, ale hlavni pfinos
zavedeni by mel byt pro nakladni
prepravu na konvencnich tratich
vcetné trati novych ¢len EU ze
stredni a vychodni Evropy.

Studie doporucuje pro zavadeéni
ERTMS fadu krok:

% Zastavit dalsi technicky

wyvoj narodnich viakovych

zabezpedcovacl.

4 Zamerit se pri vybudovani

ERTMS na nejfrekventovaneéjsi

koridory.

SLUZBY

@ Systematicky omezovat pocet
pouzivanych vozidlovych
éasti zastaralych viakovych
zabezpecovadu.

& Vytvaret maximalni trzni
pfilezitosti pro ERTMS napf.

i tim, Ze na jesté nevybavenych

tratich jiz budou provozovana vo-

zidla s ETCS a STM moduly.

# Zpracovat realisticky program
pro prestavbu trakcnich vozidel
na ERTMS.

Aby se v budoucnu zajistilo,
ze interoperabilni vlaky budou
moci jezdit i na regionalnich
tratich, navrhla UIC koncepci
pro regionalni traté pod nazvem
ERTMS Regional. Je to vychozi
bod pro budouci vyuzivani ETCS
arovne 3.

Hlavni charakteristikou ETCS
urovne 3 je pouziti odometru
a/nebo GPS pro zjistovani polohy



SLUZBY
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vlakli misto detekce jejich polohy
pomaoci tratovych zarizeni, jako
jsou kolejni obvody nebo pocitace
naprav. Zvedeni ETCS urovne 3
bude pfedstavovat vyrazné snizenf
investinich nakladi a snizeni
nakladi provoznich.

Lze zvazovat i nasazeni ERTMS
Regional na koridorech TEN
v nékterych zemich, a to s ohle-
dem na skuteénost, Zze v nekterych
zemich prejizdéji vlaky z koridoro-
vych trati na regionalni. Pak bude
nutno co nejdrive standardizovat
i zafizeni ETCS urovne 3, aby
se tyto zaméry mohly realizovat
pfi wuziti standardniho vybaveni
ERTMS/ETCS/GSM-R.

Pripojeni statd stfedni a vychod-
ni Evropy do EU je povazovano za
impulz pro rozvoj ERTMS s ohle-
dem na to, ze v téchto statech
jsou vesmeés pouzivany viakove
zabezpedovace, ktere jsou radove
zastaralejsi nez systémy zapado-
evropske, kde relativné ,nedavne”
investice do jejich pofizeni jsou
argumentem proti jejich nahradé
systéemem ERTMS.

Stav v evropskych
zemich

Situace v zavadéni ERTMS je
nasleduijici:
4 ltalie - pred dokoncenim je
trat Rim=Neapol, kde tratove

zafizeni dodavaji firmy ALSTOM
(RBC) a Ansaldo (balizy a
stavédla). Vybaveni 54 hnacich
vozidel zajistuje rovnez firma
ALSTOM. Trat bude vybavena
zarizenim urovné 2. Ovérovaci
zkousky byly zahajeny vr. 2004.

@ Némecko - od r. 2008 je
v provoznich zkouskach zarizeni
na 39 km lseku traté Ber-
lin-Halle-Lipsko. Na vybudovéani
tohoto useku pfispéla i EU.
Vybaveni zbytku traté v delce
120 km je financovano ze stat-
nich prostiedki a bude na ném
testovano zarizeni ETCS podle
technické specifikace v novejsi
verzi trovné 2, oznacovane jako
V2.2.2. Celkem bude na trati in-
stalovano pres 1000 eurobaliz.,
vdechny s pevnou informaci. Na
trati je celkem 19 zakladnovwych
stanic BTS systemu GSM-R.

# Spanélsko - vsoucasné dobé
wybavuje firma ALSTOM zaiizenim
ETCS trovné 1 trat Zaragoza-Hu-
esca, ktera odbocuje z VRT traté
Madrid-Barcelona. Zajimavosti
traté je provedeni se tremi kolej-
nicemi, které dovoli jak pouzivani
vlakil s evropskym rozchodem,
tak spanélskych viakl se Sirokym
rozchodem. Dalsi zajimavosti je
pouziti navéstidla s kombinovanym
Gervenym svétlem s kmitavou
modrou. Je to informace, Ze dalsi
jizda je fizena systemem ETCS

AZD Fidi provoz na kfizovatkach
v Banskeé Bystrici

12. dubna aktivovala nase brnénska Divize automatizace

silniéni dopravy na étyrech kiiZovatkach v Banské

jsou Fizeny velké kiiZovatky v ulicich Smrecéinarska,
Kapitulska a chodecké pfechody Narodna a Kolkarer.

Davodem instalace novych fadi-
& v hodnoté 1 milionu SKK byla
potfeba vymény plvodnich nespo-
lehlivych a poruchovych za moder-
néjsi s moznosti dalkové spravy.
Radi¢e jsou konstruovany jako
velmi moderni a snadno ovladatel-
né a pristupné uzivateli. Uzivatel
- v tomto pfipadé mésto Banska
Bystrica ~ ve spolupraci s firmou
povéfenou spravou a udrzbou Pro-
gress HL ma moznost napfiklad
s fadicem komunikovat, provadet
diagnostiku pomoci barevneho
dotykového LCD displeje umis-

téného pfimo v fadici, na kterém
jsou zobrazovany nejen informace
0 provozu samotného radice a na
néj napojenych semaford, ale

ma moznost i zobrazovat udaje

z okolnich kfizovatek, dokumenta-
ce fadiéd nebo i rizné informace
pfimo nesouvisejici s fadicem, ale
dilezité pro obsluhu a udrzbu.
Touto funkci prehledu se zvysuje
uzivatelsky komfort a vysoka spo-
kojenost zakaznika. ,Velkou pred-
nosti fadice MR 28 je integrovana
schopnost napojeni na informaéni
systéem DOCENT bez pouziti na-

a pokra¢ovat mohou jen viaky
prislusné vybavené.

4 Velka Britanie - po krachu

planti na vybaveni pateini traté
Londyn-Glasgow (WCML)
zarizenim ETCS urovne 3 je
dalsi postup britskych Zeleznic
opatrnjsi. Na této trati byl nain-
stalovan narodni zabezpecovaé
TPWS. Systém ERTMS bude na-
sazen na tzv. Cambrian Line ve
Walesu. Naklady na tuto - pro
VB zkusebni - instalaci maji
prekrocit 50 mil. GBP. Na trati
ma jezdit (a byt prislusné vybave-
no) 17 D-E vliakovych jednotek.
Do provozu by tato investice
méla byt uvedena vr. 2008.

# Svycarsko - pilotnim projektem
ETCS trovné 2 ve Svycarsku
byla trat Zofingen-Sempach,
ktera byla uvedena do provozu
vr. 2002 a provozovana do
listopadu 2003. Dalsi trat Matt-

stetten-Rothrist byla jiz vybavova-

na zarizenim podle specifikace
V2.2.2 a v soucasné dobé jiz
méla byt v provozu. Rovnéz zde
je pouzito odchylné provedeni,
protoze na vozidlech je zafizeni
ETCS s modulem STM a trat je
nové vybavena eurobalizami. Ty
jsou kadovany tak, ze pro vozidlo

predstavuji pivodni informaci sys-

tému ZUB. Celkem je pro provoz
vybavovano pres 300 hnacich
vozidel riznych typu.

staveb, protoze veskeré komuni-
kaéni prvky jsou jiz zaintegrovany
do samotné procesorove casti ra-
dice. System DOCENT je uzivateli
pristupny pres internet,” fika Josef
Sigka, vedouci provozu DAST.

. Diky DOCENTOVI tak m(ze v bu-
doucnu uzivatel véechny fadice
jednoduse ovladat prostrednictvim
pocitace z kancelare od svého
stolu. Tato moznost je planovana
jako druha etapa rekonstrukei vyse

4 Skandinavie - skandinavské

zeleznice (Banverket, Jernban-
verket a RHK) uzavfely spolecnou
dohodu o wyvoji spolecného

STM modulu, kterym umozni
wyuziti plvodniho viakového
zabezpedovate EBICAB, ktery

je ve Skandinavii velmi rozsifeny.
(Pozn.: Kdyby tak podobnou
dohodu pro LVZ dokazaly uzaviit
ZSR s CD a $2DC!) Dohodnuty
postup znamena, ze pii postupném
vybavovani sité béhem nejblizsich
15 let budou hnaci vozidia schopna
jizdy jak na piivodnich tratich,

tak na tratich nové vybavenych
systémem ETCS. Zakazku na
wvoj zminéneého spoleénéeho STM
modulu ziskala firma Ansaldo.
Zahajeni dodévek je planovano na
r. 2006 a prvni Usek traté s ETCS
bude uveden do provozu v r. 2008
ve Svédsku, a to ze Sundsvallu do
Umea .

# Belgie - vr. 2006 ma byt uveden do
provozu tzv. jizni koridor (u Antverp)
a trat Liege-Aachen (do Némecka).
Obé traté jsou vybavovany zafizenim
ETCS Urovné 2 a stavebné vyhovi pro
rychlost 300km/h. Rovnéz na této
stavbé je siroka délba prace mezi
dodavateli - firma ALSTOM dodava
stavédia a KO, firma Alcatel dodava
RBC a firma Siemens eurobalizy,
poditate naprav a jednotky LEU pro
zalozni ETCS urovne 1.

Ing. Zdenék Prochazka

uvedenych kfizovatek," dodava
Sigka. Radi¢ MR 28, ktery zacal
fidit provoz na kfizovatkach v Ban-
ské Bystrici, je nejmodernéisim
systémem distribuovanym v CR.
Divize automatizace silni¢ni dopra-
vy planuje nasazovani svého nové-
ho typu fadice i na dalsi kiizovatky
v Ceske republice a na Slovensku.
V soudasnosti jiz instaluje nové
radiée v Pelhfimovée, Koliné a v Za-
Sové u Uherského Hradisté.
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KALEIDOSKOP

Agility je pro psy zahava!

Tvrdi to Antonin Divis, vedouci pracovisté 11 VaV zavodu Technika. Dnes se vSak nebavime

o jeho projektu JAZZ, ale o jeho koni¢ku - agility.

Muazes nam kratce agility
popsat?

Agility je jednou z nejmladsich
kynologickych sportovnich disci-
plin. Poprvé se objevuje v roce
1975, a to jesté pouze v podobé
zabavy pro divaky o prestavkach
pfi jedné z nejznaméjsich vystav
psu -~ Cruftové vystavé v Anglii.
Qd té doby agility proslo bouflivym
vyvojem az do soucasné podoby,
kdy se mu veénuiji tisice lidi po
celéem svété na vsech obydlenych
kontinentech. Kazdoroc¢né se kona
spousta lokalnich zavodu, fada
mezinarodnich soutézi (jako je
treba European Open) a vrcholem
kazdé sezony je pak mistrovstvi
sveta. Toho posledniho, které pro-
béhlo v lonskem roce v italskéem
Montichiari, se zu¢astnili zavodnici
z 35 statl v celkovém poctu 350
zavodicich tymi od USA po Japon-
sko, od severskych statl Evropy
az po Jihoafrickou republiku.

Obcas s tebou potkava-
me jednu z tvych Sampi-
onek - Zuzanku. Jak si
Zuzanka v nadnarodni kon-
kurenci stoji?

Zuzanka, celym jménem Su-
zanne Black Moravske srdce, je
druhym nejmladsim psem z meé
smecky. Jedna se o ffiletou fenu
plemene seltie. Kromé ni mam jes-
té dvé border kolie a jednoho pa-

pillona. Zuzanka je v soucasnosti

i pres sviij Utly vék nejzkusengjsim
psem z celé skupiny. V lonskem
roce se jako nejmladsi ze vsech
Ucastniki série kvalifikacnich
zavod(l nominovala do ceskeé re-
prezentace a spolecné jsme pak
vybojovali na lonském mistrovstvi
svéta pro Ceskou republiku stfibr-
nou medaili jen s minimalni ztratou
0,2 s na viteze. Kromé toho jsme
se Zuzankou mistfi republiky za
rok 2004 v soutézi druzstev. V le-
tosnim roce opét bojujeme o misto
v ¢eském reprezentaénim druZstvu
pro MS, které probéhne v zari

ve Spanélsku. Po prvnich dvou
kolech jsme se dostali do sirsiho
vybéru reprezentace a zacatkem
cervence nas ¢eka rozhodujici vy-
bérovy zavod.

Co té k agility privedlo
a co té u néj drzi?

Paradoxné vlastné zranéni mého
prvnino psa - boxerky Bary. Ona
ve svem utlém veku prodéla vel-
mi komplikované vnitfni zranéni
a zdravotni problémy ji pak prova-
zely cely jeji kratky zbytek Zivota.
Na doporuceni veterinarnich lekard
jsme zacali hledat pro Barborku
jinou sportovni aktivitu, nez byl
klasicky sluzebni vycvik. Na dopo-
ruceni pratel jsme zacali zkouset
a posléze i cilené trénovat agility.
Spolu s ni jsem Uspésne absolvo-

val za tu kratkou dobu, kterou jsme
meéli moznost byt spolu, nemalo
zavod( a ziskal radu ocenéni (mistr
republiky, vitéz paralelniho zavodu
2002, clen reprezentace pro rok
2002 a rada dalsich). Agility jsem
po téchto prvnich uspésich fak-
ticky propadl a dodnes mne u néj
drzi hlavné laska ke pslim a samo-
ziejmeé i kolektiv skvélych lidi.
Agility jako takove je vlastné jed-
nou velkou zabavou pro ¢lovéka

a jeho partnera - psa. Cely vycvik
je zalozen na pozitivni motivaci

a radosti ze hry. Vysledkem této
cinnosti je pak schopnost psovoda
proveést psa celym parkurem. Ten
je slozen z rdznych prekazek, jako
jsou rlizné skoky, kladina, slalom,
houpacka, tunely atd. Kazdy
parkur je dle Gvahy rozhodéiho

(a samozrejmé urcitych pravidel)
sestaven a zalezi na uméni zavod-
niho tymu, kterym je psovod a pes,
aby jej s co nejmensim poctem
chyb a v nejrychlejsim case preko-
nal. Kazdy zavod je tedy jiny a diky
tomu se jedna o sport velmi rozma-
nity a pfitom narocny.

V Ceské republice vedes
Klub agility, jsi jeho pFedse-
dou. Jak ¢asové narocny je
tento sport?

Pokud se z oblasti aktivniho
sportovce preneseme do této ro-
viny, musim fici, 7e se jedna o ¢in-

nost, ktera
neni zrov-
na nejjed-
nodussi.
Za dobu
péti let, po kterou plsobim v této
funkei, se mi ale kolem sebe poda-
filo sestavit tym lidi, ktery jiz dnes
pracuje témeér samostatné a velmi
pomaha s veskerou operativni ¢in-
nosti spojenou s fizenim organiza-
ce o vice nez 600 registrovanych
¢lenech. Na mné pak v soucas-
nosti lezi hlavni tiha prezentace
klubu a zajisténi financovani. A to
je v pfipadé amatérského sportu
vzdy velmi naroéné.

Agility je nejen sportem
a zabavou pro psy, ale
predstavuje i znaénou zatéz
pro psovoda. UdrzZujes se
néjak v kondici, abys svym
konkurentim stacil?

Udrzovani se v kondici je velmi
dilezitou soucasti dlouhodobé pfi-
pravy. Nicmeneé je treba zminit, ze
v kondici je nutné udrzovat i svého
psiho partnera. A v tom spociva
jedna z kras tohoto sportu. Aby
v ném byl clovék Uspésny, musi
zvladnout fyzickou a psychickou
pripravu nejen svou, ale i svého
psa. To je nejobtiznéjsi. Musis se
naucit premyslet za psa, presné
odhadnout, v jaké stavu se tvj
partner nachazi, naucit se s jeho
psychikou pracovat.

Co bys poradil tém, ktefi
chtéji s agility zacit?

Jestlize maji radi svého psa, maji
alespon trochu sportovniho ducha
a vibec se neboji stravit néjaky
¢as hrou, at se do toho bez obav
pusti. Je to krasny sport a krasna
zabava. D4 se stejné, jako kteréko-
liv jiné aktivity, provozovat na rliz-
nych urovnich a kazda z nich ma
sve kouzlo. Neni uplné nejsnad-
néjéi zac¢inat samostatné, spise je
lepsi whledat nejblizéi cvicisté agi-
lity a tam se s mistnimi dohodnout.
Téch cvi¢idt je u nas hodné. Stadi
jen tfeba v internetovéem wyhledava-
Gi zadat termin ,agility”...

Dékuji za rozhovor,

Sandra Gosmanova, DiS.
feditelstvi spoleC¢nosti
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Turnaj AZD v pauzirovaném mariasi

V sobotu 23. dubna se konalo v Olomouci pod zastitou ZV 0SZ MZ Olomouc setkani pratel malého i vétsiho
hazardu. Od 9.30 zde totiz probihal nuity roénik turnaje v mariasi.

Z divodu mensiho poctu
ptihlagenych hract se nakonec
hral desetnikovy voleny marias (ve
trech). Mélo to bohuZzel dopad na
uhrané penize (body). Nehralo
se ovdem o skutecne penize, ale
kazdy hrac dostal na zac¢atku 10
K& v desetnicich a dvacetnicich.
Zasoby pro takovéto prilezitosti si
vytvofil jeden z organizatort pan
Vyhnalek.

V pribéhu péti kol prokazovali
véichni hraci vyrovnané vysledky.
Nejvyssi zisk v jednom z kol byl
7 K& a nejvyssi prohra 6,10 Ké.
V zavéru se to hezky vyrovnalo a
celkovy vitéz turnaje Vladimir Jilek
mél zisk 8,30 K& a posledni hrac
celkoveho pofadi ztratu 8,10 K&.
Kdyz to zhodnotime, tak za 5 ho-
din hrani je to velmi maly hazard.

Turnaje se zGcastnilo 9 hraél
z MZO, 5 hra¢t zVZO a 1 hrac ze
ZOZ. O pocetni i kvalitativni prevaze
hracti MZO svédcilo i to, ze se
umistili na prvnich tfech mistech
celkového hodnoceni. Skoda jen,
Ze se soutéze nezlcastnila ani

jedna zena, mimo dvou, ktere se v kazdém kole, za pét prvnich mist turnaje Jaroslav Vyhnalek (MZO) a 1,02 K&, VZO prohrél 0,68 K a
podilely na organizaci turnaje. Ze celkovéhe pofadi a pro posledniho  treti dalsi z organizatorti ing. Karel jediny hra¢ ZOZ ztratil 5,80 K¢.
by zeny nehraly marias? hraée cena utéchy. Sykora (MZO). To jsme si to ale Do budoucna mizeme jen
Diky laskavosti vedeni AZD Na prvnim misté se umistil jiz hezky rozdélili, ze? doufat, ze se pfi pristim turnaji se-
Praha se seslo tolik cen, ze byly jmenovany Vladimir Jilek (MZO), Jesté néco ze statistiky - MZO jdeme v hojnéjsim poctu.
rozdany ceny za prvni tfi mista druhy byl jeden z organizator( v priiméru na jednoho hrace uhral Ing. Karel Sykora
1. kola 2. kalo 3. kolo 4. kolo 5. kolo
- : e : ; 2 S Yisleielod Celkové
PG | Jménoapijmeni | Ziod | Visledek | Pofadi | Vysledek | Poradi | Vjsledek | Poradi | Visledek Pofadi | Vjsledek | Pofadi | 1. 82 5. kol | ey
(Ke) vikole| (K8 [vZhole| (Kl |v3. kole| (K& [vd kole| (K |vb. ke (KE)
6 |Viadimir Jilek MZO | 1260 Ke| 2. | 1270k 2 7,50 KE| 12, |12,30 K& 3] 1320 K 3| 5830Ke 1.
1 |Jaroslav Vyhnalek | MzO | 11,00Ké| 6. |1100Ks[ 6 | 12.30Ke| 4. |[1160KE 6.| 10,10 K& 6. 56,00 K& 9,
2 |Ing. Karel Sykora MZ0 | 10,80 KE| 7 1210 K&| 3 1380 KE| 2. | 890KE 10.| 9,80 K& 8. 5550k 3.
8 [Miroslay Kral vzo | 8goké| 10. | 7,30Kg| 13. | 1090K:| 8. |1120Ke 7.| 16,00 K& 1| 54,30 K¢ 4.
4 |Miroslav Svozl Mzo | 800Ks| 12. | 1190KE| 5. | 1480KE 1. 9,10 K& 9.| 7,60Ke 11| 51,40 K& B
14 |lvan Lorenc vzo | 890Ké| 11 |1080KE| 7. 990Ks| 9. | 7,70KE 12.| 13,80 K& 2| BI0KE 6.
3 |Jozef Ludrovsky MZ0 | 7.80Ke| 13 |10,30Kg| 9. 6,20 KE| 13, [17,00 K¢ 1.| 8,70 K& 9| 5100Ks 7
12 |Jifi Seveik MZO | 1160Ke| 3. |1030KE| 8 | 1190Ks| 6. [1200KE 4. 430 Ke 15.| 50,10 K& 8.
10 |Milan Habermann vzo | 1310Ke| 1. 7,60 Ke| 12 870 K& 10. |10,00 K& 8.| 930Kg 10.| 48,70 K& g,
1 |Jarostav Pilmajer VZ0 | 1060Ke| 8 870KE| 11 | 1170Ke| T 530 K& 14.| 12,30 K& 5. 4850 Ke 10.
15 |Miroslav Sevéik MZ0 | 11,20KE| 5. 6,20 Kg| 15 840 KE| 11 [12,00 Kg 5. 10,10 K& 7| 47.90Ke 1.
5 |Milan Straznicky MZ0 | 9,50K&| 9 1,90 Kg| 4. 430 KE| 14, | BBOKE 11.] 12,60 K& 4| 4710Ké 12.
9 |Bohumil Fuks Z0z | 760Ks| 14. [1290Ke| 1. 390 KE[ 15, |13.40Ke 2| 6.40KE 14.| 44,20 K& 13.
13 |Jan Vyroubal VZ0 | 11,50 K8 4. B30 KE| 14. | 1380KE[ 3. 5,00 K& 15.| 7,30 K& 13.| 43,90 K& 14.
11 |Miloslav Faltjnek MZ0 | 6,80Ks| 15 |10,00KE| 10. | 11,90KE| 8. 5,70 Ké 13.| 7,50 K 12, 4190 Ké 15.
Souty 150,00 K¢ 150,00 K& 150,00 K& 150,00 K 150,00 K&t 150,00 K&
Visledky za zévody AZD Praha s.r.0.;
(primer na jednoho hrace)
MZ0 51,02
vZ0 49,32
702 44,20
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Po wylusténi kfizovky si
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e
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 SKOLSKE

prectete dokonceni v ta-

jence.

Ceny pro tfi wlosované

o

uspésne lustitele jsou:
1. cena - cestovni taska
na oblek

2. cena - pravitko s kal-
kulackou a psaci souprava

3. cena - baterka.

Tajenku zasllejte do

15. 8. 2005 spolu se
svym jménem a tel. kon-
taktern na e-mailovou
adresu:
reporter@azd.cz,

nebo pisemné na adresu:

AZD Praha, s. r. o.
Reportér

NAYRAT DO

Zirovnicka 2/3146
106 17 Praha 10
heslo: KRIZOVKA.

. SAMARIA

-';ZNAC i(A
TANTALU:

POMUCKA: KIDAS, LIBOC, POLYP, ROT, TSJ

Tajenka kitzovky z minulého isla byla dokondent citatu: NEJVETSI STESTI JE, KDYZ CLOVEK Vi, PROC JE NESTASTEN.

Vylosovani vwherci: 1. cena (spisovka a psaci souprava): lvana Altnerova, 2. cena (destnik): ing. Zdenék Hubner, 3. cena (pfenosné radio): Radek Kratochvil

Zeleznicni humor

# Prijede motoracek na konec-
nou. Oteviou se dvere, lidé
vystoupi, strojvedouci si ote-
vie noviny. Po péti minutach
zvedne hlavu a vidi, Zze vevnitf
nékdo zlstal.

Proto hlasité zarve:
.Koneéna, vystupovat!"

Starsi pani sklapne knihu a jesté

hlasitéji zvola:
.Pro vas snad pani Konecna,
hulvate!”

@ Prikymaci se opily cestujici k roz-

svicené lampé na peronu, vy-

tahne z kapsy klice a snazi se je

zasunout do lampy. Okolojdouci
prislusnik zelezni¢ni policie ho
zertem oslovi:

wAle copak, védyt nejsou doma!”

wJak to ze ne, vzdyt nahofe se
jesté sviti!”

,Proc jsi tak smutna?”
JAle, manzel ma sluzbu.... Véak ty
mas taky ponurou naladu.”

.Nediv se, manzel sluzbu nema.”

4V nadrazni hale pfed okénkem
s informacemi stoji dlouha fronta
lidi. Konec¢né se k okénku propra-
cuje i pan Novak:
.Prosim vas, kdy jede rychlik do
Qstravy?"
Nevim, " odpovi slecéna. ,Dalsi,
prosim..."

# Bavi se dvé noblesni damy ve
viaku.
,Slysela jste, ze vCera prejeli ve
vedlejsi ulici kominika?“
Budme rady, ze mame viaky! Clo-
vék si uz dneska nemdze bejt pred
auty jistej ani na strese!”

€ . Jo... drive kdyz vidél dzentimen
na nadrazi damu s kufry, prisko-
¢il a pomohl ji je odnést..."
LAle damo, to mate dnes taky,
jenomze ten dzentimen se uz
nevrati...”

€ Vlak vjizdi na plzenskeé nadrazi.

V kouté u okna spi cestujici.
Viak zastavi, privodci seskoéi
na peron a vola: ,Plzééééeén!”
Cestujici se razem vzbudi

a natahne ruku: ,Dejte mi ho-
nem taky jednu!“

@ Povida mlady zeleznicar své na-
stavajici:

LAZ se vezmeme, prestanes cho-

dit do prace.”

,T0 budes mit vaéne tolik pe-
néz?"

,Ne, ale koupim ti kolo."”

Reportér AZD Praha
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